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(4) Bei geringfiigigen Ordnungswidrigkeiten entsprechend
Abs. 1-sind die dazu erméchtigten Mitarbeiter der Staats-
organe befugt, eine Verwarnung mit Ordnungsgeld auszuspre-
chen,

(5) Fiir die Hbhe des Ordnungsgeldes, die Durchfithrung des
Ordnungsstrafverfahrens und den Ausspruch der Ordnungs-
strafimafnahme gilt das Gesetz vom 12, Januar 1968 zur Be-
kéimpfung von Ordnungswidrigkeiten — OWG — (GBL. 1 Nr. 3
S. 101),

§26

Snnderregelunggn
Abweichungen von dieser Verordnung, die im Interesse der
Landesverteidigung erforderlich werden, sind vom Minister
fiir Verkehrswesen und den zustidndigen Ministern fiir die be-
waffneten Organe zu vereinbaren.

§27

Durchfiihrungsbestimmungen

Durchfiihrungsbestimmungen erlifit der Minister 'ff.ir Ver-
kehrswesen.

§28

Schluﬁbestirhmungen

(1) Diese Verordnung tritt am 1. Januar 1975 in Kraft.
(2) Gleichzeitig treten auBer Kraft:

— die Verordnung vom 29. Oktober 1953 iiber MalBnahmen zur
Abwehr von Schnee- und Eisgefahren auf den StraBen der
Deutschen Demokratischen Republik (GBI Nr. 117 S. 1096),

— die Erste Durchfiihrungsbestimmung vom 29. Oktober 1953
zur Verordnung liber MaBnahmen zur Abwehr von Schnee-
und Eisgefahren auf den StraBen der Deutschen Demokra-
tischen Republik (GBL Nr. 117 S. 1097),

— die Verordnung vom 18. Juli 1957 iiber das StraBenwesen
.~ (GBL I Nr. 49 S. 377) in der Fassung der Verordnung vom
24. Juni 1971 iiber die Neufassung von Regelungen iiber
Rechtsmittel gegen Entscheidungen staatlicher Organe
(GBL II Nr. 54 S. 465),

— die Erste Durchfiihrungsbestimmung vom 27 August 1957
zur Verordnung lber das StraBenwesen (GBL I Nr. 58
S. 485),

— die Zweite Durchfiihrungsbestimmung vom 21. Juni 1960
zur Verordnung liber das Strafenwesen — Staatliche Stra-
Benbau-Aufsichtsimter — (GBL I Nr.38 S. 397,

— die Dritte Iiurchfiihrungsbestimmung vom 25. April 1964
Zur Verordnung tiber das StraBenwesen — StraBenverkehrs-
zéhlungen — (GBI II Nr. 46 S. 33T),

— die §§ 425, 426 und 428 bis 442 sowie Anlage 6 zur Anord-
nung Nr. 2 vom 2. Oktober 1958 iiber verfahrensrechtliche
und bautechnische Bestimmungen im Bauwesen — Deutsche
Bauordnung (DBO) — (Sonderdruck Nr, 287 des Gesetz-
blattes).

Berlin, den 22, August 1974

Der Ministerrat
der Deutschen Demokratischen Republik

Sindermann
Vorsitzender
Der Minister fiir Verkehrswesen
Arndt

V——\——_—_—_"_-—‘
Erste Durchfi.ihrungsbesﬁmmung
zur Siralienverordnung

vom 22, August 1974

Auf Grund des §27 der Verordnung vom 29, August 1974
iiber die &ffentlichen StraBen — Straflenverordnung — (GBL1

T.57 8.515) wird im Einvernehmen mit den Leitern der ZU-
stdndigen zentralen Staatsorgane und den Vorsitzenden der
Rite der Bezirke Tolgendes bestimmt: .

Zu § 3 der StraBenverordnung:
§1

(1) Zu den betrieblich-6ffentlichen Strafen gehdren in der
Regel - ’

— Zufahrtsstraflen, die zu Objekten der Staatsorgane, der
Betriebe, Kombinate, Genossenschaften oder Einrichtun-
gen usw. fihren, z.B. WerkzufahrtsstraBen oder Wege
und Pldtze fur die Warenanlieferung und den Abtransport
von Leergut bei Handelseinrichtungen,

— Forstyege, die liberwiegend der ErschlieBung der Forst-
gebiete, der Abfuhr forstwirtschaftlicher Produkte, der Zu-
fahrt” zu forstwirtschaftlichen Objekten oder Fléchen
dienen,

~— landwirtschaftliche Wege, die tiberwiegend landwirtschaft-
liche Nutzfldchen erschliefen, die landwirtschaftliche Pro-
‘dukfion ermdglichen sowie die Zufahrt zu landwirtschaft-
lichen Fldchen und Objekten sichern,

— Parkplitze, deren Benutzung tiberwiegend einem hegrenz-
ten Personenkreis vorbehalten ist und die auBerhalb der
StraBenbegrenzungslinien liegen, z B. Parkplitze fiir Ho-
tels, Betriebe, Einrichtungen,

— Wendeschleifen oder Abfahrplitze der Linien des Kraft-
omnibusverkehrs, die gleichzeitig &ffentliche Haltestellen
sind.

'(2) Nicht zu den &ffentlichen Strafien gehéren grundsétzlich
— Werkstraen,

— Wendeschleifen oder Abfahrplitze der Linien des Kraft-
omnibusverkehrs, die keine sffentlichen Haltestellen sind.

Zu § 6 der Strafienverordnung:

§2

(1) Ortsdurchfahrt ist der innerhalb einer geschlossenen
Ortslage liegende Abschnitt einer Fernverkehrs- oder Bezirks-
strafie. Zur Ortsdurchfahrt gehoren alle Bestandteile der 8f-
fentlichen StraBen. 7 ) .

(2) Geschlossene Ortslager ist der in geschlossener Ode'f
offener Bauweise an der offentlichen StraBe liegende Teil

wie eine einseitige Bebauung unterbrechen den Zusammen-
hang nicht.

§3
Bestandteile der ffentlichen StraBen sind
— der StraBenkérper,

— die im Zuge der o6ffentlichen Strafen liegenden Briicken,
Tunnel und Durchlisse, -

— die Nebenanlagen,

— der iber den ¢ffentlichen StraBen befindliche Luftraum

bis zu einer die ungestirte 6ffentliche Nutzung sichernden
Hihe, d

einer Stadt oder Gemeinde. Einzelne unbebaute Flichen so- _

U

_
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— der von den 6ffentlichen StraBen bededcte bzw. zwischen
den Straflenbegrenzungslinien liegende Grund und Boden
und

— die Lichtsignalanlagen, Verkehrszeichen und -leiteinrich-
tungen sowie weiteres Zubehor.

§4

{1) Der StraBlenkérper ist der einheitliche Baukérper zwi-
gchen den Straflenbegrenzungslinien und besteht aus dem
Erdkorper, den Verkehrsflichen einschlieBlich ihrer Befesti-
gungen (Fahr-, Rad-, Gehbahn und Sommerweg), dem Leit-,
Seiten-, Rand-, Trenn-, Mittel- und Freistreifen, den Fahr-
pahnfldchen der Haltebuchten des Omnibusverkehrs und den
Nebenanlagen.

(2) Der Erdkérper ist der Teil des StraBenkdrpers, der zwi-
schen den Stralenbegrenzungslinien liegt und allein oder zu-

sammen mit anderen Anlagen der Standfestigkeit der StrafBe |

dient.

(3) Die Fahrbahn ist der Teil der StraBenverkehrsanlage,
der durch eine entsprechende Befestigung zur Aufnahme des
Fahrzeugverkehrs bestimmt ist, Innerhalb des StraBenkorpers
liegende Radbahnen und auBerhalb des Strafenkérpers oder
ohne Zusammenhang mit einer Fahrbahn verlaufende Rad-
wege sind ausschlieBlich zur Aufnahme des Verkehrs mit Fahr-
rddern bestimmt. Gehbahnen und Gehwege dienen ausschlie-
lich dem FuBgingerverkehr.

4) Randstreifen ist der Teil des StraBenkérpers, der auller-
halb der Fahrbahn sowie der Leit- und Seitenstreifen liegt
und der Aufnahme von Verkehrszeichen und Verkehrsleit-
einrichtungen sowie bei verkehrsmiBig untergeordneten of-
fentlichen Strafien zur Aufnahme von StraBengehélzen dient.

(5) Freistreifen ist ein 0,50 m breiter, meist unbefestigter
Geléndestreifen, der auBlerhalb des duBleren Randes der Neben-
anlagen liegt. Seine Breite kann erweitert werden, wenn es
die Sicherheit des Verkehrs und die Standfestigkeit des Stra-
fenkorpers erforderlich machen. Der #uflere Rand des Frei-
streifens bzw. die GehbahnauBenkante bilden die StraBen-
begrenzungslinie,

§5

(1) StraBenbriicken und StraBendurchlisse sind Bauwerke
zur Uberfihrung von @ffentlichen StraBen iiber andefe Ver-

kehrsanlagen, Gewisser, Tiler oder sonstige natiirliche und‘

kiinstliche Hindernisse.

(2) Uberfiihrungsbauwerke mit einer lichten Weite bis zu
1,99 m, rechtwinklig zwischen den Widerlagern gemessen,
werden als Durchlisse, solche mit einer lichten Weite von
2,0 m und dariiber als Briicken bezeichnet.

(3) Tunnel sind Bauwerke zur unterirdischen Fiihrung von
6ffentlichen StraBen durch natiirliche oder kiinstliche Hinder-
nisse,

§6

(1) Nebenanlagen sind alle Anlagen innerhalb der StraBen-
begrenzungslinien,

-

— die fiir die Standfestigkeit des StraBenkdrpers erforder-
lich sirid, z. B. Bischungen, Stiitzmauern,

— die die Entwisserung des StraBenkérpers gewihrleisten.
Dazu gehéren StraBengriben, sofern diese keine értlichen
Wasserldufe sind, StraBeneinliufe, Anschlufileitungen von
StraBeneinldufen =zum Abwasserkanal, Schnittgerinne,

Niederschlagswasserableitungen von Verkehrsbauwerken

und die sonstigen Entwisserungseinrichtungen der Stra-
Benverkehrsanlagen. Ortsentwisserungsanlagen, die dem
-Bereich der Wasserwirtschaff oder anderen Rechtstrigern
zugeordnet sind, gehéren nicht zu den Nebenanlagen.

— die der Straflen- und Briickeninstandhaltung dienen, z. B.
Baustoffplatze. .

(2) StraBengriben sind Teile der StraBenentwisserungsein-
richtungen und dienen zur Aufnahme des StraBenoberflichen-
wassers und zur Trockenhaltung des StraBenkérpers. Sie sind
von den anliegenden Grundstiicken durch Freistreifen ge-
trennt.

§7

(1) Zubehor sind Einrichtungen fiir den reibungslosen Ver=
kehrsablauf, die Verkehrssicherheit sowie den Schutz der
Verkehrsteilnehmer und Anlieger. Dazu gehédren Strafenbe-
leuchtungs- und Lichtsignalanlagen, Verkehrszeichen und
Verkehrsleiteinrichtungen, Geldnder- und Kettenabsperrun-
gen sowie stationére Reglerpodeste und in der Regel StraBen-
geholze, die der Verkehrssicherheit und der Verkehrslenkung
und -organisation dienen. Geldnder- und Kettenabsperrungen
sind Verkehrsleiteinrichtungen des FuBgéngerverkehrs,

(2) Straflengehdlze sind Obst- und Wildb4ume, Striucher
und Hecken, die auf dem Rand- oder Freistreifen als Leitein-
richtungen fiir den Straflenverkehr, auf dem Mittelstreifen
auch als Blendschutz dienen.

§8

(1) StraBengrdben als Nebenanlagen der dffentlichen Stra-
Ben sind keine Gewdsser im Sinne des Wassergesetzes. Sie sind
grundsitzlich vom Rechtstriger oder Eigentiimer der offent-
lichen Strafle instand zu halten.

(2) Ist die Einleitung zusammengefaliter Drain- und Nieder-
schlagswasser im Interesse der anliegenden landwirtschaft-
lich genutzten Flichen in Ausnahmefillen notwendig und
dient der Stralengraben {iberwiegend diesen Zwecken, ist
der StraBengraben als drtlicher Wasserlauf nach den wasser-
rechtlichen Bestimmungen instand zu halten.

Zu § 13 der Straflenverordnung:

§9

(1) Sondernutzung ist das Aufstellen, Anbringen, der Ein-
bau, Bestand oder die Instandhaltung von Gebduden oder
baulichen Anlagen auf, in, unter und iiber &ffentlichen Stra-,
Ben.

(2) Als Sondernutzung zéahlt auch

— das Anlegen und Instandhalten von Grundstiicksein- und
-ausfahrten,

— die Lagerung von Material und Gegenstinden auf dem
StraBenkdrper,

— das Anpflanzen von Sfraﬁengehijlzen, soweit dafiir nicht -
die Rechtstriiger oder Eigentiimer der 6ffentlichen Strafen
verantwortlich sind,

— die zusammengefalite Einleitung von Reinwasser in die
Strafenentwésserungsanlage,

— die Durchfiihrung von Schwerlast- und GroBraumtrans-
porten.

(3) Veranstaltungen, bei denen infolge der Teilnehmerzahl
oder infolge hoher Fahrgeschwindigkeiten die o6ffentlichen
StraBen mehr als verkehrsiiblich in Anspruch genommen wer-
den, sind ebenfalls Sondernutzung.
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(4) Als Sondernutzung gelien weiterhin das iiber die Vor-
schriften der StraBenverkehrs-Ordnung hinausgehende Fah-
ren und Parken durch Krafifahrzeuge auf Gehbahnen, unab-
héngig davon, ob es sich dabei um Fahrzeuge der StraBen-

reinigung, der Versorgungsinstitutionen oder der Anlieger

handelt, sowie Vorbehaltsparkflichen auf odffentlichen Stra-
Ben.

~ (5) Die Nutzung der StraBengriben durch Dritte iibersteigt
die offentliche Nutzung und ist Sondernutzung.

§10

Gebdude oder bauliche Anlagen auf, in, unter und iiber
offentlichen StraBen gemiB § 9 Abs. 1 sind insbesondere

— Gleisanlagen,

— Haltestelleneinrichtungen und Rufanlagen,
— Rast- und Werbeelemente,.

— Baustelleneinrichtungen,

— Gertiste,

— Fahnenmasthiilsen,

— Jede Art von baulichen Anlagen, z B. Freilichtbiihnen,
Freisitze von gastronomischen Einrichtungen, Sténde fur
Handels- und Werbezwecke, Kioske, Verkaufs- und Wohn-
wagen, Zelte,

— Uberspannungen durch Seile, Leitungen, Rohre und Brik-
ken, .

— Springbrunnen, Blumenschalen und sonstige zeitweilige
dekorative Elemente,

— Rohrleitungen, Erdkabel, Kabelkanile, Freileitungen, Kol-
lektoren sowie die erforderlichen Bauwerke.

§11

(1) Die Bepflanzung der Nebenanlagen der &ffentlichen
Straflen sowie die Bewirtschaftung der StraBengehilze haben
unter den Gesichtspunkten der Gewdhrleistung der Verkehrs-
sicherheit, der Einhaltung des Lichtraumprofils und der In-
standhaltung der 6ffentlichen StraBen zu erfolgen.

(2) StraBengehdlze sind so anzupflanzen, daf die industrie-
milige Pflanzenproduktion auf den landwirtschaftlichen Nutz-
fldchen nicht beeintrichtigt wird. Es sind vorrangig Grupuen-
pflanzungen vorzunehmen,

§12

Der Antrag auf Zustimmung bzw. Genehmigung zur Son-
dernutzung ist grundsitzlich vom Veranlasser zu stellen. Bei
Gebduden oder baulichen Anlagen kann der Antrag vom
kiinftigen Rechistréger oder Eigentiimer des Gebiudes oder
der baulichen Anlage, vom Projektanten oder ausfithrenden
Betrieb gestellt werden. In diesem Fall sind die mit der Son-
dernutzung verbundenen Bedingungen oder Auflagen vom
kiinftigen Rechtstridger oder Eigentiimer einzuhalten.

§13

Bei der Erteilung der Genehmigung bzw. Zustimmung sind
die Bedingungen oder Auflagen fiir die Sondernutzung vor-
"~ rangig auf die Gewéhrleistung der Verkehrssicherheit und den
Bestand der SiraBenverkehrsanlagen zu richten. Es ist vor
allem zu sichern, daB der StraBenkérper nach erfolgter Auf-
grabung wieder fachgerecht hergestellt wird.

Zu § 14 der StraSenvercrdnung:
§14

(1) Die Feststellung, ob eine dffentliche Strafe {ihar
kehrsiibliche MaB hlnausgehend verunreinigt wurde,
vor allem ab von

daS Ver

héingt

— dem Grad der Beeinfrichtigung der Verkehrssicherheit

— der Verkehrsfunktion und Verkehrsbedeutung der jeweilj-
gen Gffentlichen Strafe,

— den ortlichen Verhéltnissen (z.B. Industrie- oder Lapg.

" wirtschaftsgebiete),

— . den Jahreszeiten.

(2) Kommt es zu Streitigkeiten dariiber, ob eine dtfentliche

StraBe iiber das verkehrsiibliche MaBl hinausgehend verup-
reinigt wurde, entscheiden die zustindigen Staatsorgane im
Einvernehmen mit der Deutschen Volkspolizei endgiiliig, Die
Verursacher von Verunreinigungen sind vor der Entscheidung
zu héren.
§15
¢ .

Abwésser sind alle ungeklidrten Wasser, die in der Industrie,

der Landwirtschatt, von Haushalten usw. anfallen.

Zu § 15 der Siraflenverordnung:
516

' Einschrinkungen oder Aufheburigen der offentlichen Nut-
zung haben auf die Einteilung in StraBenklassen gem#B §3
Abs. 2 der StraBenverordnung keinen EinfluB.

Zu § 16 der SiraBlenverordnung:
§17

(1) Die Zustimmung zur Errichtung von Gebiuden oder
baulichen Anlagen gilt als erteilt, wenn- der Rechtstriger der
offentlichen StraBe bereits im Standortbestitigungs- und
Standortgenehmigungsverfahren dem Standort zugestimmt hat.
Die Vorschriften {iiber Sondernutzungen Swerden hierdurch
nicht beriihrt.

(2) AuBerhalb der Ortslage ist die Zustimmung nicht erfor-
derlich, wenn das Gebdude oder die bauliche Anlage in
einem Abstand ven mehr als 100 m vom #Hufleren Fahrbahn-
rand errichtet werden soll und keine direkten Zufahrten zur
dffentlichen StraBe angelegt werden oder keine sonstigen
Einfliisse durch Uberschreiten der oit'enthd‘en Nutzung auf-
treten.

§18

Meliorationsanlagen der sozialistischen Landwirtschaft gel-
ten nicht als bauhche Anlagen im Sinne der Strafenverord-
nung.

Zu § 17 der StraBlenverordnung:

§19

Bahnen im Sinne der StraBenverordnung sind die Gleis
anlagen der

— Deutschen Reichsbahn,
— Bahnen, die der Staatlichen Bahnaufsicht unterliegen,
— Werkbahnen,

unabhingig von ihrer jeweiligen Spurweite.
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§20

(1) Zur Kreuzungsanlage an hohengleichen Kreuzungen
gehdren .

— Bahnanlagen,
— Straflenverkehrsanlagen,

— Sichtflichen.

(2) Zu den Bahnanlagen gehéren

— das gleichermaBen dem Verkehr der Bahn und dem Stra-
Benverkehr dienende Kreuzungsstiick, dessen Begren-
zung in einem Abstand von 2,0 m von der ZuBersten Schiene
verlduff. Bei nicht rechtwinkligen Kreuzungen verlauft die
Begrenzung rechtwinklig zur StraBenachse. Das Abstands-
maf3 von 2,0 m ist entlang der StraBenkante einzumessen,
an der es der kleinere Wert ist. Bei Schmalspurbahnen be-
trdgt das entsprechende AbstandsmaB 1,0 m.

— Schrankenanlagen,
— Warnkreuze gemif StraBenverkehrs-Ordnung,

— Haltlichtanlagen,

— andere, der Sicherung des sich kreuzenden Verkehrs die-
nende Zeichen und Einrichtungen der Bahn.

(3) Zu den StraBenverkehrsanlagen gehoren

— Warnzeichen und Baken (auBler Warnkreuzen) gemil Stra-
Benverkehrs-Ordnung, ) .

— andere Verkehrszeichen und -leiteinrichtungen einschlieB-
lich Fahrbahnmarkierungen gemif StraBenverkehrs-Ord-
nung,

— sonstige, der Sicherung des sich kreuzenden Verkehrs die-
nende StraBeneinrichtungen. \

(4) Sichtfldchen sind solche Flichen, die zur Gewéhrleistung
der Sichtverh#ltnisse an hohengleichen Kreuzungen gemél
den Rechtsvorschriften herzustellen und stindig frei zu hal-
ten sind. Rechtstréger, Eigentiimer und Nutzer der Grund-
stiicke oder Grundstiicksteile, die von der Sichtfliche erfaBt
werden, sind fiir die Herstellung und stindige Erhaltung des
Beforderten Zustandes jeweils auf ihrem Grundstiick oder
Grundstiicksteil verantwortlich. Sie haben gemiB §18 der
StraBenverordnung Anspruch auf finanziellen Ausglejch ein-
getretener Nachteile. v

§21

Vorhandene Kreuzungen, die erweitert oder wiederherge-
stellt werden, gelten nicht als neu zu errichtende Kreuzun-
Een im Sinne des § 17 Abs.1 der Straflenverordnung. Die Be-
stimmungen des §17 Abs. 2 der StraBenverordnung tliber die
geduzierung hthengleicher Kreuzungen sind zu berticksich-

gen. ;

§22
(1) Neu zu errichtende Kreuzungen von

= Bahnen mit Autobahnen, Fernverkehrs- oder Bezirks-
straflen, g

= Hauptbahnen der Deutschen Reichsbahn mit 6ffentlichen -

StI‘aBen, die ausnahmsweise nicht als Kreuzung in zwei
E{Jenen ausgefiihrt werden konnen, sind antrags- und zu-
stimmungspflichtig.

de(z) Der I_Xntrag ist vom Investitionsauftraggeber in der Phase
éi T Ian!stLtionsvorbereitung beim Minister fiir Verkehrswesen
sizlzuremhen_ Dem Antrag sind die Zustimmungen des Vor-

Z?nden des Rates des Bezirkes sowie des Chefs der Bezirks-
®0rde der Deutschen Volkspolizei und des Préasidenten der

Reichsbahndirelction beizufiigen,

(3) Der Minister fiir Verkehrswesen entscheidet im Einver-
nehmen mit dem Minister des Innern und Chef der Deutschen
Volkspolizel an Hand folgender Unterlagen und Angaben;

— Lage- und Ubersichtsplan,

— verkehrstechnische Notwendigkeit,

— vorgesehene sicherungstechnische MaBnahmen,
— kinftige Verkehrsi:elegung der Kreuzung,

— Investitionsaufwand im Verhiltnis zur Kreuzung in zwei
Ebenen und Variantenvergleiche unter Berticksichtigung
der laufenden Betriebskosten,

— Bedarf an Flichen aus dem landwirtschaftlichen Boden-
fonds fiir die vorgesehene MaBnahme sowie im Verhiltnis
zur Kreuzung in zwei Ebenen, :

— Stellungnahme des Leiters des zustiindigen Volkspolizei-
Kreisamtes.

Die Entscheidung ist endgiiltig.

§23

(1) Den értlichen Verhiltnissen entsprechend sind

~ hdhengleiche Kreuzungen mit geringem Verkehrsaufkom-
men ersatzlos aufzuheben,

— hdhengleiche Kreuzungen, die wegen des Verkehrsaufkom-
mens oder unzumutbarer Umwege fiir die Verkehrsteil-
nehmer nicht ersatzlos aufgehoben werden kénnen, durch
technisch-organisatorische MaBnahmen zu reduzieren. Zu
diesen technisch-organisatorischen MaBnahmen gehéren
z.B. Zusammenlegung mehrerer Kreuzungen, Heranfiih-
rung einer offentlichen StraBe an eine bestehende Uber-
oder Unterfiihrung oder an eine in der Nihe verbleibende
héhengleiche Kreuzung, Verlegung von Bushaltestellen,
Fldchenaustausch im Bereich der sozialistischen Landwirt-
schaft. =

(2) Die Umgestaltung einer héhengleichen Kreuzung in eine
Kreuzung in zwei Ebenen ist nur vorzunehmen, wenn das
Verkehrsaufkommen festgelegte Grenzen iibersteigt oder der
tkonomische Vergleich zugunsten der Kreuzung in zwei Ebe-
nen ausfillt, =

(3) Als unzumutbare Umwege gelten in der Regel mehr als
— 4 km fiir Kraftfahrzeuge

— 3 km fiir Radfahrer
— 1km fiir FuBlgédnger,

sofern diese Umwege von dem iiberwiegenden Teil der stin-
digen Benutzer der héhengleichen Kreuzung &fter als zweimal
oder zu bestimmten Jahreszeiten mehrmals t#glich zuriickzu-
legen sind. : )

§24

(1) Die Rechtstréiger oder Eigentiimer der Bahnen und der
offentlichen Straflen sind verpflichtet, iiber die Durchfiihrung
der bestdtigten Reduzierungsvorhaben Vereinbarungen abzu-
schlieen, die insbesondere Festlegungen enthalten sollen
liber

— den fiir die Vorbereitung und Durchfiihrung der ausge-
wiihlten MaBnahme Verantwortlichen,

— die Bereitstellung materieller und finanzieller Fonds fiir
Strafen-, Wege- und FuBgingerbriicken im Zuge betrieb-
lich-6ffentlicher StraBen iiber Bahnen,
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— die gegebenenfalls notwendige Bereitstellung von Arbeits-
kriiften und Fahrzeugen insbesondere bei der Aufhebung
hohengleicher Kreuzungen im Bereich der sozialistischen
Landwirtschatt,

(2) Sie haben die im Zusammenhang mit den Reduzierungs-
vorhaben stehenden MaBnahmen mit den 6rtlichen Staatsorga-
nen, Betrieben, Genossenschaften sowie den Organen der Na-
tionalen Front zu beraten und der Bevdilkerung zu erliutern.

(3) Konnen sich die Partner iiber die Gestaltung bzw. iiber
den Abschlufl einer Vereinbarung nicht einigen, ist bei MaB-
nahmen, die im Bereich .

— der StraBen, die ausschlieflich der &ffentlichen Nutzung
dienen, durchgefithrt werden sollen, durch BeschluB des
Rates des Bezirkes,

— der betrieblich~&ffentlichen Straflen durchgefiihrt werden
sollen, durch BeschluB des Rates des Kreises

endgliltig zu entscheiden.

§25

Fachlich zustdndiger Rechtstriger oder Eigentiimer gemiB
§ LT Abs. 3 der StraBenverordnung ist fiir

— Briicken iiber &6ffentliche StraBen im Zuge von Strecken
der Deutschen Reichsbhahn und FuBgingertunnel unter
Streclken der Deutschen Reichsbahn
die Deutsche Reichsbhahn,

— Briicken {iber 6ffentliche StraBen im Zuge von Strecken der
AnschluB- und Werkbahnen und FuBgingertunnel unter
Strecken der AnschluB3- und Werkbahnen
der jeweilige Rechtstriger oder Eigentiimer der Bahn,

— Briicken iiber Gffentliche StraBen im Zuge von bezirks-
geleiteten oder kommunal verwalteten Bahnen
der jeweilige Rechtstriger oder Eigentlimer der Bahn,

— Strallen-, Wege- und FuBgiingerbriicken im Zuge von Stra-
Ben, die ausschlieBlich der dffentlichen Nutzung dienen,
liber Bahnen
der jeweilige Rechtstriiger dieser StraBe,

— StraBen-, Wege- und FuBgingerbriicken im Zuge betrieb-
lich-dffentlicher StraBen iiber Bahnen
der jeweilige Rechtstriger oder Eigentiimer dieser StraBe,

— StraBenbauarbeiten infolge der Verlegung von 6ffentlichen
StrafBen
der jeweilige Rechtstriger oder Eigentiimer dieser Strafe.

Die Bestimmungen des § 17 Abs. 4 der Straﬂenverordnung blei-
ben hiervon unberiihrt.

§26

Eine Kreuzung ist dann beseitigt, wenn alle technischen
Bestandteile entfernt, der Bahnkorper, Gridben usw. der
durchgehenden Strecke der Bahn angepalt sind und die auf
die Strecke weisende &ffentliche StraBe so weit dem anschlie-
Benden Gelidnde angeglichen wurde, dal das Uberqueren der
Gleisanlagen nicht mehr méglich ist,

Zu § 21 der Straflenverordnung:
§ 27

Anlagen des ruhenden Verkehrs sind insbesondere
— Parkspuren,

— Parkstreifen,

il

— Parkplitze,
— Parkbauten (Parkgaragen, -paletten, mehrgeschossige
Hoch- und Tiefbauten).
§28 .

(1) Die Verantwortung der Auftraggeber bei Neuanlagen
sowie der Rechtstriger oder genossenschaftlichen Eigentij-
mer bei RekonstruktionsmaBinahmen an Gebiuden oder bau-
lichen Anlagen des Wohnungs-, Gesellschafts- oder Industrie-
baues sowie der Erholung und Touristik fiir die Planung ung
Errichtung der Anlagen des ruhenden Verkehrs beinhaltet

— die Ermittlung des Stellplatzbedarfs,

—~ den Nachweis der Deckung des Stellplatzbedarfs fiir den
Zeitraum bis 5 Jahre nach AbschluB der BaumaBnahme S0~
wie nach Standort, Art und Kapazitit fiir den Prognose-
zeitraum,

— die Errichtung der Anlagen des ruhenden Verkehrs ent-
sprechend den Festlegungen der Staatsorgane.

(2) Bei bestehenden Gebduden oder baulichen Anlagen des

Wohnungs-, Gesellschafts- oder Industriebaues sowie der Er-

holung und Touristik, fiir die keine RekonstruktionsmaBnah-
men gem#B Abs, 1 vorgesehen sind, haben die Rechtstriger
oder genossenschaftlichen Eigentiimer bei der Ermittlung des
Stellplatzbedarfs auf Anforderung der értlichen Rite mitzu-
wirken.

(3) Liegt fiir komplexe BaumaBnahmen der Auftraggeber
noch nicht fest, sind die Planungsorgane des Stidtebaues fiir
die Grobermittlung des Stellplatzbedarfs sowie fiir die Ab-
stimmung mit den zustdndigen Organen der Verkehrsplanung
verantwortlich. Diese Verantwortung umfaBt auch im Rah-
men stddtebaulicher Planung zu erarbeitende Parkraumkon-
zeptionen fir bereits bebaute Gebiete.

(4) Zu den Auftraggebern gemiB Abs, 1 gehéren nicht kiinf- -
tige Eigentiimer von Eigenheimen sowie Erholungsbauten, die

dem persénlichen Bedarf dienen. .

§29

Konnen die Rechtstréger oder genossenschaftlichen Eigen-
tiimer den ermittelten Stellplatzbedarf auf den sich in ihrer
Rechtstrigerschaft, in ihrem Eigentum oder ihrer Nutzung
befindlichen Grundstiicken nicht oder nur zum Teil decken,
legt der Rat der Stadt bzw. Gemeinde in Ubereinstimmung
mit der stéidtebaulichen Planung und Verkehrsplanung fest,

— welcher Anteil vom Rechtstriger oder genossenschaftlichen
Eigentiimer auf dem ihm zur Verfiigung stehenden Grund-
stlick zu decken ist,

— wie die Bedarfsdeckung des verbleibenden Teiles bzw. in
den Fillen, in denen die Rechtstriger oder genossenschaft-

lichen Eigentiimer nachweislich zur Bedarfsdeckung nicht
in der Lage sind, erfolgen soll.

§30 -

Diese Durchfiihrungsbestimmung tritt am 1.Januar 1975 in
Kraft. )

Berlin, den 22. August 1974

Der Minister fiir Verkehrswesen

Arndt



